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Liebe Leserin, lieber Leser,

mwelt- und Klimaschutz sind Handlungsfelder,

in denen die STOAG auf vielfaltige Weise aktiv

ist. Der erste Umweltbericht der Stadtwerke
Oberhausen AG gibt lhnen einen Einblick in das
Umweltengagement der STOAG, das einen unver-
zichtbaren Beitrag zum aktiven Umweltschutz in
unserer Stadt darstellt.

Als ausgezeichneter OKOPROFIT-Betrieb setzt die STOAG
seit vielen Jahren auf betriebliche MalBBnahmen zur Redu-
zierung des Verbrauches von Energie und Frischwasser. So
wurde beispielsweise durch ein optimiertes Beleuchtungs-
konzept in den Betriebshallen und Werkstatten der Strom-
verbrauch verringert und der CO,-AusstoB3 um 74 Tonnen
pro Jahr reduziert. Jingste MaBnahme ist die Regenwasser-
bewirtschaftung auf dem Gelande des Betriebshofes an der
Max-Eyth-StraBe im Rahmen der Emscher-Renaturierung —
ein weiterer wichtiger Schritt im Sinne des Umweltkonzeptes
der STOAG.

Beim European Energy Award®, kurz ,.eea” genannt, dem
Programm zur Uberpriifung und Bewertung der Energie-

und Klimaschutzaktivitaten der Kommunen, schnitt die

Ich wiinsche lhnen eine interessante Lektiire!

o fietees

Klaus Wehling

Stadt Oberhausen 2012 zum wiederholten Male gut ab und
wurde im Herbst des Jahres erneut ausgezeichnet. Gerade
auch beim Thema Mobilitat kann Oberhausen durch die
nur von Bussen und StraBenbahnen genutzte OPNV-Trasse
punkten. Die konkurrenzlos kurze, schnelle und staufreie
Verbindung zwischen Sterkrade und Alt-Oberhausen bietet
nicht nur eine attraktive Alternative zum Individualverkehr,
sondern fihrt zugleich auch zu einer Einsparung von Kraft-

stoff und zur Reduzierung von Emissionen.

Besonders hervorzuheben: die photovoltaischen GroB-
anlagen auf den Dachern der Betriebshallen und der neuen
Verwaltung der STOAG. Beide Anlagen zusammen produ-
zierenin etwa den Jahresenergiebedarfvon 125 Einfamilien-
haushalten und erreichen eine CO,-Einsparung von rund
260 Tonnen pro Jahr, senken also die Umweltbelastung
und schonen die begrenzten Ressourcen anderer Energie-
trager.

In dem vorliegenden Umweltbericht finden Sie viele
Beispiele, wie die STOAG im Sinne der Umwelt agiert.
Informationen Uber aktuelle Entwicklungen stehen dabei

im Vordergrund dieses Berichtes.

Oberbirgermeister der Stadt Oberhausen und Aufsichtsratsvorsitzender der STOAG
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ie Ambivalenz des 6ffentlichen Nahverkehrs,

gleichzeitig Verursacher von Emissionen und

mit dem Verkehrsangebot jedoch auch Teil
der Losung zu sein, lasst sich nur durch innovative
Fahrzeugtechnologie meistern. Sie bietet die Chance,
Larm und Luftschadstoffe zu vermeiden.

Die Luftqualitat in den Ruhrgebietsstadten wird im Wesent-
lichen durch Feinstaub und Stickstoffdioxid beeintrachtigt.
Die Einrichtung von Umweltzonen gilt als eine MaBnahme zur
Reduzierung der lokalen Schadstoffbelastungen durch den
StraBenverkehr. Der im August 2008 in Kraft getretene und im
Jahr 2011 im Teilgebietsplan Ruhrgebiet West fortgeschriebene
Luftreinhalteplan beinhaltet seit dem 1. Januar 2012 eine

groBe zusammenhangende Umweltzone durch das gesamte
Ruhrgebiet. Diese umfasst alle Bereiche mit zu hohen Be-
lastungen durch die Schadstoffe Feinstaub und Stickstoff-
dioxid. Ab dem 1. Januar 2013 kann diese Umweltzone nur
noch von Fahrzeugen mit gelber oder griner Umwelt-
plakette und in der letzten Stufe ab dem 1. Juli 2014 nur
noch von Fahrzeugen mit griiner Plakette befahren werden.
Durch die kontinuierliche Investition der STOAG in neue
Fahrzeuge und den dadurch bedingten hohen technischen
Standard werden alle Busse der STOAG den verscharften
Umweltauflagen gerecht und kdnnen die Umweltzone be-
fahren. Zwei Drittel der 124 STOAG-Busse sind bereits heute
mit der griinen Umweltplakette ausgestattet, bis Mitte 2014
sollen alle Fahrzeuge Uber eine griine Plakette verfligen.




Nicht nur sauber — auch leise

Auch im Bereich Larmschutz spielt die STOAG eine wichtige
Rolle in Oberhausen. In Deutschland fuhlen sich 60 % der
Bevolkerung durch StraBenlarm beladstigt oder gestort. Im
StraBenverkehr wird die Larmbelastung vor allem durch
Reifen- und Fahrbahngerdusche, Antriebsgerausche und
die Anzahl der Kraftfahrzeuge bestimmt. Der Umstieg vom
Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrsmittel tragt maB-
geblich zum Larmschutz bei. Durch die Anschaffung von
Bussen, die im Betrieb besonders leise sind, unterstitzt die

STOAG den Larmaktionsplan der Stadt. Bereits ein Flinftel
der Busflotte ist besonders gerduscharm (max. 77 dB(A))
und mit dem Gutesiegel ,Blauer Engel” gekennzeichnet.
Im Vergleich: Ein Pkw hat im Stand einen Larmmesswert
von rund 80 dB(A), die Fahrgerdusche liegen zwischen 70
und 80 dB(A). Des Weiteren gewahrleistet ein rechner-
gestltztes modernes Betriebssystem den Vorrang der Busse
an knapp 100 Signalanlagen im Stadtgebiet und vermeidet
so hohere Larmbelastungen beim Anfahren der Busse.




Auf dem neusten Stand

ie STOAG-Busflotte gehort mit ihren zurzeit

124 Fahrzeugen zu den modernsten im Ver-

kehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR). Mit einem
durchschnittlichen Alter von 4,75 Jahren ist der
technische Standard der eingesetzten Busse damit
entsprechend hoch - ein deutliches Plus in Sachen
Umwelt.

47 Fahrzeuge, darunter zwei im Februar 2012 in Einsatz
genommene Hybridbusse, erflllen nicht nur die seit Okto-
ber 2008 flr neue Busse geltende Emissionsnorm ,,Euro 5,

sondern mit dem EEV-Standard (Enhanced Environmentally
Friendly Vehicle) auch den gegenwartig anspruchsvollsten
serienreifen europdischen Abgasstandard fir Busse und
Lkws. Mit der Abgasnorm ,Euro 6", die fir alle ab Januar
2014 neu zugelassenen Lkws und Busse bindend ist, wird
die Schadstoffbelastung auf ein Minimum reduziert;
gegenlber der bestehenden Abgasnorm sollen die Partikel-
emissionen um 66 %, die Stickoxidemissionen um 80 %
verringert werden. Aktuell tragen 25 STOAG-Busse, darunter
vier Gelenkbusse, das UmweltgUtezeichen ,Blauer Engel”,
weitere sieben Fahrzeuge mit dem ,Blauen Engel” sind




bestellt und werden Ende des Jahres geliefert. Diese Fahr-
zeuge sind nicht nur in puncto Emissionen umweltfreundlich;
sie zeichnen sich besonders auch dadurch aus, umwelt-
freundlich und ressourcensparend produziert zu sein.

Auch die Fahrzeugpflege unterliegt bei der STOAG hohen
Umweltstandards. Die Waschanlage fur die Busse wird
hauptsachlich mit Brauchwasser betrieben und benétigt
nur 15%
wird zu einem groBen Teil in der Wasseraufbereitungsanlage

Frischwasser. Das anfallende Schmutzwasser

gereinigt und wiederverwertet. Die Beleuchtung in der

Versorgungshalle, in der Hauptwerkstatt und in den Auf-
stellhallen wurde im Rahmen des OKOPROFIT-Projektes so
umgestellt, dass mit einem geringeren Stromverbrauch
eine Entlastung der Umwelt um 73,9 Tonnen CO, erreicht
werden konnte. Weitere MaBnahmen zur Energieeinsparung
und Frischwasserreduzierung sind sowohl fir das noch
laufende Jahr als auch tber 2012 hinaus geplant.




Auf dem Weg zur ,Elektromobilitat”
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Die STOAG trennt sogar Wasser

Is einer der Kooperationspartner der Emscher-
genossenschaft leistet die STOAG mit der
Abkopplung der versiegelten Betriebsflachen
an der Max-Eyth-StraBe vom Mischkanalnetz einen
wichtigen Beitrag zum o6kologischen Umbau des

Emscher-Systems.

Bei diesem Uber rund 40 Jahre angelegten Projekt wird
durch den Bau von unterirdischen Abwasserkanalen und
der Renaturierung des Flusses, seiner Zuflisse und Neben-
gewasser aus einem offenen ein geschlossenes Abwasser-
system. Fur die STOAG heiBt das konkret, dass 80 % des
auf dem 4,5 Hektar groBBen Betriebshof anfallenden Regen-
wassers vom Mischwasser getrennt, separat gesammelt
und gedrosselt in die Kleine Emscher geleitet wird. Mit dem
Zulauf dieses Wassers wird eine Grundlage flr die Renatu-
rierung der Kleinen Emscher geschaffen, die dann abwasser-
frei oberirdisch verlauft und Lebensraum fir die Ansiedlung
von Flora und Fauna bietet.

Die fur das Projekt notwendigen Tiefbauarbeiten auf dem
Betriebshof der STOAG begannen bereits im April 2012
und werden im Dezember des Jahres abgeschlossen sein.
Uber neu entstandene Kanédle wird das so gesammelte
Wasser zundachst in ein wahrend der Bauphase entstandenes
Regenriickhaltebecken auf dem STOAG-Geldnde geleitet.
Danach wird es durch eine Behandlungsanlage gefihrt, die
einerseits Uber einen Schlammfang und einen Abscheider
verfligt, andererseits aber auch eine Entnahmestelle fir regel-
maBige Proben darstellt. Spatestens an dieser Stelle erreicht
das Wasser die gesetzlich vorgeschriebenen Einleitwerte
fur natdrliche Gewasser. Durch einen Duker wird das Wasser
an das bereits bestehende Ubergabebauwerk der Emscher-
genossenschaft geleitet und von dort aus gedrosselt an die
Kleine Emscher abgegeben, die wenig spater zutage tritt und
oberirdisch heute schon wieder als kleiner Bach flieBt. Das
Projekt wird in Zusammenarbeit mit der Emscher Gesell-
schaft fur Wassertechnik mbH (EW) und der Firma F.u.G.
Gude GmbH, dem Nachbarn der STOAG, realisiert.
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Energiequellen optimal geregelt

ie STOAG betreibt auf den Dachern der Be-

triebshallen und des Verwaltungsgebaudes

an der Max-Eyth-StraB3e zwei moderne Photo-
voltaikanlagen mit einer Flache von insgesamt rund
3.800 m2. lhre 2.261 Module erreichen eine Spitzen-
leistung von ca. 500 Kilowatt Peak. Die Stromgewin-
nung durch Photovoltaikanlagen stellt eine klima-
freundliche Alternative dar.

Im Gegensatz zu anderen Méglichkeiten der Stromerzeugung,
z.B. aus Kohle und Gas, entstehen bei der Energiegewinnung
aus Sonnenlicht keine CO,-Emissionen. Um die Strahlungs-
energie der Sonne in elektrische Energie zu wandeln, nutzt
die Photovoltaiktechnologie den photoelektrischen Effekt.
Rund 440.000 kWh ,saubere” Energie speist die STOAG
jahrlich in das kommunale Netz und erreicht damit eine
CO,-Ersparnis von ca. 260 Tonnen pro Jahr.

Aber nicht nur die alternative Energiegewinnung, sondern
auch die Reduzierung des Energieverbrauches ist Teil des
integrierten Umweltschutzkonzeptes der STOAG: So wurde

im Neubau des Verwaltungsgebaudes ein Bauteilaktivierungs-
system zur Kiihlung des Gebdudes installiert. Die gleichmaBig
temperierten Bauteilflachen der Bauteilaktivierung sorgen
im Sommer fir ein angenehmes Raumklima in den Buros.
Im Winter erfolgt die Nutzung der Bauteilflachen als Nieder-
temperatursystem zur Unterstltzung der Beheizung. Aus
wirtschaftlicher und 6kologischer Sicht weist die Bauteil-
aktivierung gegeniber einem klassischen Kaltesystem —
gerade auch mit Blick auf die steigenden Energiepreise — klare
Vorteile bei den Betriebskosten auf. Die gesamtplanerische
Leitung dieser MaBnahme lag bei der Oberhausener
Gebdudemanagement GmbH (OGM). Die Energieversorgung
Oberhausen AG (evo) liefert die notwendige Fernwarme
und betreibt zudem die dazugehorige AuBenmess- und
Regelstation der STOAG.

Die Integration von Kalte- und Regelungstechnik in der
STOAG-Verwaltung in Verbindung mit der durchdachten
Warmerickgewinnung aus den Gebaudeteilen steigert die
Energieeffizienz der Gesamtanlage deutlich.
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die Leihrader an insgesamt 20 Stationen im Stadtgebiet
leihen und die erste halbe Stunde taglich sogar kostenlos

nutzen.

Mittelfristig gilt es nicht nur, die vernetzte Nutzung von Bus
und Bahn, FuBverkehr und Fahrrad zu optimieren und das
entsprechende Angebotsnetz zu verdichten, sondern auch,
Car-Sharing-Dienste mit in den Kooperationsverbund auf-
zunehmen. Konzeptionelle Uberlegungen umfassen die
Vision, in Zukunft alle genannten Verkehrsangebote zu
bindeln und mit einem Ticket nutzen zu kédnnen. Vorbild
ist hier das bundesweit einmalige Modellprojekt der
Dusseldorfer Rheinbahn, das seit Méarz 2012 die Nutzung
von Bus, Bahn, Leihauto und Leihfahrrad mit einem
VRR-Ticket ermoglicht.

@

Immer mehr Menschen sind fiir das Thema Klima- und Um-
weltschutz sensibilisiert. Das Auto verliert seinen Charakter
als Statussymbol besonders bei der jingeren Bevolkerung.
Dieser Bewusstseinswandel spielt fiir die Gesamtmobilitat
eine groBe Rolle. Die STOAG wird daher ihre Vorteile ge-
gentber dem Individualverkehr weiter ausbauen.
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EEV-Standard
EEV = Enhanced Environmentally Friendly Vehicle. Die EEV-

Norm ist der gegenwartig anspruchsvollste serienreife euro-
paische Abgasstandard.

Emissionsgrenzen fiir Busse und Lkws > 3,5 t

RuBpartikel (PM) | Stickoxide (NO,)

in g/kWh in g/kWh
Euro 3 0,1 5,0
Euro 4 0,03 3,5
Euro 5 0,03 2,0
EEV 0,02 2,0
Euro 6 0,01 0,4

European Energy Award®(,,eea”)
Zertifizierungsverfahren fur Kommunen, mit dem die Energie-
und Klimaschutzaktivitdten der beteiligten Stadte regel-
maBig geprift und bewertet werden.

Mehr Informationen unter:

www.european-energy-award.de

Feinstaub

Als , Feinstaub” bezeichnet man winzige Staubpartikel in der
Luft, die eine bestimmte Zeit in der Atmosphére schweben.
Innerorts ist vor allem der StraBenverkehr, insbesondere
Fahrzeuge mit Dieselmotoren, der groBte Erzeuger von
Feinstaub.

Mehr Informationen unter:

www.umweltbundesamt.de

Kilowatt Peak

.Kilowatt Peak” ist die Spitzenleistung (engl. peak = Spitze)
eines Solarmoduls bzw. einer kompletten Photovoltaik-
anlage unter festgelegten Standardtestbedingungen. Eine
Sonneneinstrahlung von 1.000 Watt pro Quadratmeter
wird als Standardbedingung angesetzt. Dieser Wert kann
in Oberhausen an klaren Sommertagen zur Mittagszeit
erreicht werden.

Kohlendioxid (CO,)

Kohlendioxid entsteht hauptsachlich bei der Verbrennung
von fossilen Energietragern wie Kohle oder Erdol in Anla-
gen und Motoren. Kohlendioxid wird auch als Treibhausgas
bezeichnet, da eine hohe Konzentration davon in der Luft

zur Erwarmung der Erdatmosphare fahrt.




NO,-Emmision
NO, = Stickstoffdioxid. Stickstoffoxide entstehen in Motoren

und Anlagen, werden dort als Stickstoffmonoxid (NO) aus-

gestoBen und in Stickstoffdioxid (NO,) umgewandelt. Durch
den Einsatz von Katalysatoren kann der NO,-AusstoB3 von
Motoren erheblich vermindert werden.

OKOPROFIT

(OKOlogisches PROjekt Fiir Integrierte UmweltTechnik). Bei
diesem Projekt arbeiten Unternehmen, Spezialisten und
Kommunen gemeinsam, um Betriebe ganzheitlich umwelt-
bewusster zu gestalten.

Mehr Informationen unter:

www.oekoprofit-nrw.de

Photoelektrischer Effekt

Das Freisetzen von Elektronen aus einer Oberflache durch
die Einstrahlung von Licht wird als Photoelektrischer Effekt
bezeichnet.

Serieller Hybridantrieb

Busse mit serieller Hybridtechnik werden ausschlieBlich
durch Elektromotoren angetrieben. Der Dieselmotor ist nicht
mehr direkt mit der Antriebsachse verbunden, sondern dient
nur noch der Stromerzeugung. Dadurch kann er deutlich
kleiner ausfallen als bei herkdmmlichen Dieselfahrzeugen.

®
CiTarc

Der Dieselmotor erzeugt Uber einen Hochleistungsgenerator
Strom, der in Kondensatoren (Ultracaps) auf dem Fahrzeug-
dach zwischengespeichert wird. Auch bei den Bremsvor-
gangen wird Strom erzeugt. Hierbei wird Bewegungsenergie
in elektrische Energie umgewandelt und ebenfalls gespei-
chert. Mit dem Strom aus dieser Zwischenspeicherung trei-
ben die Elektromotoren die Rader an.

Umweltzone NRW

Luftschadstoffbelastungen durch den Pkw- und Lkw-
Verkehr sind in vielen Stadten ein Umwelt- und Gesund-
heitsproblem. In Kommunen und Gebieten, in denen die
Feinstaub- und Stickstoffdioxidkonzentration in der Luft
die EU-Grenzwerte Uberschreitet, werden zur Einhaltung
der Grenzwerte sogenannte Umweltzonen eingerichtet. In
diesen Zonen durfen nur solche Kraftfahrzeuge fahren, die
die Mindestanforderungen beim SchadstoffausstoB einhal-
ten. Informationen, wo in NRW Umweltzonen eingerichtet
wurden und welche Fahrzeuge dort fahren durfen, finden

Sie unter: www.umweltzonen-nrw.de
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FlieBschema Regenwasserabkopplung

Dachentwaésserung

Behandlungsanlage
Flachenentwasserung

Regenriickhaltebecken

Zur Klaranlage
‘ - - - - - - - - - -

Schmutzwasser Regenwasser
Trennsystem

Vergabegrundlagen ,,Blauer Engel”

¢ Gerauschemissionen: Omnibusse diirfen einen Gerauschgrenzwert von 77 dB(A) nicht iiberschreiten.
Fiir den Fahrerarbeitsplatz gilt ein Grenzwert von 85 dB(A).

e Schadstoffemissionen: Die Emissionen des Antriebsmotors erfiillen die Grenzwerte nach ,, Euro 5"
oder EEV (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle). Die Betrachtung ist dabei unabhangig von
der Antriebsart.

¢ Treibhauspotenzial (GWP): Die verwendeten Kaltemittel unterschreiten den festgelegten Wert an
Treibhauspotenzial.

¢ Lackierung: Grundierung und Lack der Fahrzeuge enthalten keine giftigen Schwermetall-

verbindungen (Blei, Chrom, Cadmium); beim Lackieren diirfen gemaB den Anforderungen der
»Jury Umweltzeichen” nicht mehr als 150 g Lésungsmittel pro Quadratmeter freigesetzt werden.
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